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ZLIN AIRCRAFT a.s.
Letova prirucka Z 242 L

Kapitola 0
Technické informace

0.3.2 Seznam zmén

. Datum
Zména . o Datum -
Y Popis / platnost Zménéné strany . zpracovani
Cislo vydani stran N :
zmeény a podpis
1 Doplnéni spektra zatizeni 0-5, 0-7, 2-9 1.6.2013
2 Formalni opravy textu LP 0-5, 0-7, 0-8, 1-12, 6-10, 8. 6. 2016
(oprava hodnot vzorového 6-11, 6-12
pfikladu pro vypocet obalky
hmotnosti a centrazi, oprava
vnitfnich rozmérd kabiny)
3 Formalni opravy textu LP 0-5, 0-7,0-9, 7-1 az 7-36 25.2.2017
(aprava vyobrazeni typickych
variant pfistrojovych desek a
pilotniho prostoru, Gprava
vyznamu jistict pro letouny od
v.C. 0814 vcetné).
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ZLIN AIRCRAFT a.s.

Letova prirucka Z 242 L

Kapitola 0
Technické informace

0.4 PREHLED PLATNYCH STRAN

Strana €. | Datum vydani Platnost Strana €. | Datum vydani Platnost
0-1 20.3.2011 2-1 20.3.2011
0-2 20.3.2011 2-2 20.3.2011
0-3 20.3.2011 2-3 20.3.2011
0-4 20.3.2011 2-4 20.3.2011
0-5 25.2.2017 2-5 20.3.2011
0-6 20.3.2011 2-6 20.3.2011
0-7 25.2.2017 2-7 20.3.2011
0-8 20.3.2011 2-8 20.3.2011
0-9 25.2.2017 2-9 1.6.2013
0-10 20.3.2011 2-10 20.3.2011
0-11 20.3.2011 2-11 20.3.2011
0-12 20.3.2011 2-12 20.3.2011

2-13 20.3.2011
2-14 20.3.2011
2-15 20.3.2011
2-16 20.3.2011
1-2 20.3.2011 2-18 20.3.2011
1-4 20.3.2011 2-20 20.3.2011
1-6 20.3.2011 2-22 20.3.2011
1-8 20.3.2011 2-24 20.3.2011
1-9 20.3.2011
1-10 20.3.2011
1-11 20.3.2011
1-12 8.6.2016
1-13 20.3.2011 3-1 20.3.2011
1-14 20.3.2011 3-2 20.3.2011
1-15 20.3.2011 3-3 20.3.2011
1-16 20.3.2011 3-4 20.3.2011
1-17 20.3.2011 3-5 20.3.2011
1-18 20.3.2011 3-6 20.3.2011
3-7 20.3.2011
3-8 20.3.2011
3-9 20.3.2011
3-10 20.3.2011
3-11 20.3.2011
3-12 20.3.2011
3-13 20.3.2011
3-14 20.3.2011
3-15 20.3.2011
3-16 20.3.2011
3-17 20.3.2011
3-18 20.3.2011
REVIZE &. 3
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ZLIN AIRCRAFT a.s.

Letova prirucka Z 242 L

Kapitola 0
Technické informace

Strana €. | Datum vydani Platnost Strana €. | Datum vydani Platnost
7-1 25.2.2017 8-1 20.3.2011
7-2 25.2.2017 8-2 20.3.2011
7-3 25.2.2017 8-3 20.3.2011
7-4 25.2.2017 8-4 20.3.2011
7-5 25.2.2017 8-5 20.3.2011
7-6 25.2.2017 8-6 20.3.2011
7-7 25.2.2017 8-7 20.3.2011
7-8 25.2.2017 8-8 20.3.2011
7-9 25.2.2017 8-9 20.3.2011
7-10 |25.2.2017 8-10 (20.3.2011
7-11 |25.2.2017
7-12 |25.2.2017
7-13 |25.2.2017
7-14 |25.2.2017
7-15 |25.2.2017
7-16 |25.2.2017 9-1 12032011
7-17 |25.2.2017 9-2 12032011
7-18 |25.2.2017
7-19 |25.2.2017
7-20 |25.2.2017
7-21 |25.2.2017
7-22 |25.2.2017
7-23 |25.2.2017
7-24 |25.2.2017
7-25 |25.2.2017
7-26 |25.2.2017
7-27 |25.2.2017
7-28 |25.2.2017
7-29 |25.2.2017
7-30 |25.2.2017
7-31 |25.2.2017
7-32 |25.2.2017
7-33 |25.2.2017
7-34 |25.2.2017
7-35 |25.2.2017
7-36 |25.2.2017
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ZLIN AIRCRAFT a.s.

Letova prirucka Z 242 L

Kapitola 7

Popis a provoz letounu a jeho soustav

KAPITOLA 7 - POPIS A PROVOZ LETOUNU A JEHO SOUSTAV
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7.21 Dvefe, okna, vychody

7.23 Blokovani fizeni

7.25 Motor

7.27 Vrtule

7.29 Palivova soustava
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Kapitola 7 ZLIN AIRCRAFT a.s.

Popis a provoz letounu a jeho soustav Letova prirucka Z 242 L
UMYSLNE VOLNA STRANA
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ZLIN AIRCRAFT a.s. Kapitola 7
Letova prirucka Z 242 L Popis a provoz letounu a jeho soustav

7.1 VSEOBECNE

Tato kapitola poskytuje zakladni technicky popis soustav letounu Z 242L a dal$i informace nutné
pfi provozu letounu.

Vybaveni dodavané na pfani a navigacni a komunikacéni vybaveni je uvedeno v kapitole 9 -
DODATKY.

7.3 DRAK

a)

b)

c)

REVIZE €. 3
25.2.2017

Trup:

Je smisené konstrukce. Stfedni nosna ¢ast trupu je pfihradové konstrukce, je svafena z
ocelovych trubek a kryta karosérii z duralovych plechl a skelnych laminatd. Zadni ¢ast
trupu je poloskofepina. Pfedni a zadni €ast trupu je spojena Ctyfmi svorniky. Kryt kabiny
se otvira posouvanim dopredu.

KFidlo:

Je celokovové s hlavnim a pomocnym nosnikem. Konstrukce kfidla je u trupu délena.
Hlavni nosnik kfidla je spojen s centroplanem v trupu pomoci dvou kuzZelovych ¢ept s
valcovymi pouzdry. Horni Cep je orientovan svisle, spodni vodorovné. Zadni pomocny
nosnik je spojen s trupem vodorovné orientovanym valcovym ¢epem. Pudorys kfidla je
obdélnikovy. Potah kfidla je z duralového plechu, platovaného hlinikem. Vztlakové klapky
a kfidélka jsou Stérbinové, celokovové, rozméroveé shodné. Kfidélka jsou vybavena
pevnymi vyvazovacimi ploSkami. Konce kfidla jsou zakon€eny tvarovanymi laminatovymi
oblouky pro snizeni indukovaného odporu.

Ocasni plochy:

Jsou samonosné celokovové, potazené duralovym plechem. Kormidla jsou ¢aste¢né
hmotové a aerodynamicky vyvaZena. VySkové kormidlo ma jednu odleh&ovaci a jednu
ovladatelnou vyvazovaci ploSku. Smérové kormidlo ma pevnou vyvazovaci ploSku.
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Kapitola 7 ZLIN AIRCRAFT a.s.
Popis a provoz letounu a jeho soustav Letova prirucka Z 242 L

7.5 SOUSTAVA RIZENi

Rizeni je dvojité a umozZiuje provadéni pilotniho vycviku. Ruéni fizeni je pakové, nozni
pedalové.
a) Podélné fizeni:
Vyskové kormidlo je ovladano fidici pakou pomoci pak, vahadel a tahel. Schéma fizeni je
znazornéno na obrazku 7-1.
b) Pri¢né fizeni:
Kridélka jsou ovladana fidici pakou pomoci pak a tahel. Vychylky kfidélek jsou
diferencovany. Schéma fizeni je znazornéno na obrazku 7-1.

c) Smérové Fizeni:
Smérové kormidlo je ovladano pedaly smérového fizeni pomoci tahel, kulisy a lanové
soustavy. Rizeni smérového kormidla je zpfazeno s fizenim pridového podvozku.
Schéma fizeni je znazornéno na obrazku 7-1.

Pedaly levého i pravého smérového Fizeni jsou podélné prestavitelné v rozsahu 75 mm.
Prestavovani pedalll se provadi ovladaci klickou umisténou pod pfistrojovou deskou pred
kazdym sedadlem.

Obr. 7-1 Schéma Fizeni

REVIZE ¢&. 3
7-4 Schvaleno EASA 25.2.2017



ZLIN AIRCRAFT a.s. Kapitola 7

Letova prirucka Z 242 L Popis a provoz letounu a jeho soustav
d) Vyvéazeni:

1) Podélné vyvazeni:
je mechanické, pomoci kole¢ka podélného vyvazeni (umisté&ného na stfednim
panelu mezi sedadly) je pfes lanovou soustavu ovladan samosvorny Snekovy
mechanismus, od kterého je pohyb pfenasen zdvojenym tahlem na vyvazovaci
plosku vyskového kormidla.
Schéma fizeni je znazornéno na obrazku 7-2.

Smysl ovladani:

() ota¢enim koleCka dopfedu - letoun bude tézky na hlavu
(i) otacenim kolecka dozadu - letoun bude tézky na ocas
POZNAMKA:

Vyvazovaci ploska je v neutralni poloze tehdy, je-li znacka na Stitku podélného
vyvazeni nastavena na VZLET.

Obr. 7-2 Schéma podélného vyvazeni

2) Smérové vyvazeni:
je mechanickeé, pomoci koleCka smérového vyvazeni (umisténého na stfednim
panelu mezi pfednimi sedadly) se ovlada pfedpéti pruziny, ktera ovliviiuje sily v
noznim Fizeni.

REVIZE ¢. 3
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Kapitola 7
Popis a provoz letounu a jeho soustav

ZLIN AIRCRAFT a.s.
Letova prirucka Z 242 L

7.7 PRISTROJOVA DESKA

7.7.1 Pilotni prostor
6

11 1‘2 13191617

&@ﬁg@%@ @

33 W 20
27|.

1D

25 2223 21

1- fidici paka 19 -
2- tla€itko interkomu (IC) 20 -
3- tlagitko vysilace (VHF)
4 - aretace krytu kabiny v oteviené poloze 21 -
5- paka nouzového odhozu krytu kabiny 22 -
6 - teplomér vnéjsiho vzduchu 23 -
7 - ovladaci klika stavitelnych pedald 24 -
nozniho fizeni 25 -
8- magneticky kompas | 26 -
9- oviladac vlecného zafizeni 27 -
10 - ovladag vétrani a vytapéni 28 -
11 - prepina¢ magnet 29 -
12 - hlavni vypina& 30 -
13- ovladac pfipusti 31-
14 - tablo svételné signalizace 32 -
15 - tlaCitko kontroly signalizace 33-
16 - ovladac vrtule 34 -
17 - ovlada€ smési
18 - ovlada€ parkovaci brzdy 35 -

regulace osvétleni pfistroju

ukazatel tlaku dusiku v pasnici hlavniho
nosniku

paka vztlakovych klapek

ovlada€ podélného vyvazeni

ovlada¢ smérového vyvazeni

zdifky pro sluchatka

ovlada¢ palivového kohoutu

zépadka uzamykani ruéniho fizeni
spinace

pojistky

vétraci okénko

palubni hasici pfistroj

paka sefizeni polohy sedadla

Slapka brzdy na noznim fizeni

spinace COM/NAV 1 a COM/NAV 2
regulacni Sroub alternativniho zdroje
statického tlaku

ovladac alternativniho zdroje statického tlaku

Obr. 7-3A Typické usporadani pilotniho prostoru do v.¢. 0791 véetné

~
1
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ZLIN AIRCRAFT a.s.
Letova prirucka Z 242 L

Kapitola 7
Popis a provoz letounu a jeho soustav

s 24 25 2223
1- fidici paka
2 - -
3- tlagitko vysilace (VHF)
4 - aretace krytu kabiny v oteviené poloze
5- paka nouzového odhozu krytu kabiny
6 - teplomér vnéjsiho vzduchu
7 - oviadaci klika stavitelnych pedald
nozniho fizeni
8- magneticky kompas |
9- oviadac vlecného zafizeni
10 - ovladac€ vétrani a vytapéni
11 - pfepinaC magnet
12 - hlavni vypina&
13- ovladac pfipusti
14 - tablo svételné signalizace
15 - tlacitko kontroly signalizace
16 - ovladac vrtule
REVIZE ¢. 3

25.2.2017

17 -
18 -
19 -
20 -

21 -
22 -
23 -
24 -
25-
26 -
27 -
28 -
29 -
30 -
31-
32 -
33 -
34 -

35-

ovlada€ smési

ovlada¢ parkovaci brzdy

regulace osvétleni pfistroju

ukazatel tlaku dusiku v pasnici hlavniho
nosniku

paka vztlakovych klapek

ovlada€ podélného vyvazeni
ovlada¢ smérového vyvazeni

zdifky pro sluchatka

ovlada¢ palivového kohoutu
zépadka uzamykani ruéniho fizeni
spinace

pojistky

vétraci okénko

palubni hasici pfistroj

paka sefizeni polohy sedadla

Slapka brzdy na noznim fizeni
spinate COM/NAV 1 a COM/NAV 2
regulacni Sroub alternativniho zdroje
statického tlaku

oviadac¢ alternativniho zdroje statického tlaku

Obr. 7-3B Typické usporadani pilotniho prostoru od v.¢. 0792 véetné
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Kapitola 7 ZLIN AIRCRAFT a.s.

Popis a provoz letounu a jeho soustav

Letova prirucka Z 242 L

7.7.2

oo

POZNAMKY:

1) Polozky popsané v seznamu kurzivou jsou dodavany pouze na prani.

Pristrojova deska

V tomto ¢lanku jsou uvedeny obrazky typickych variant pfistrojového vybaveni.

-
QOoo~NOOUTh, WNE

=
=

12
13

- rychlomér | 14 - umély horizont Il (zatackomér Il)
- umély horizont | 15 - vySkomér Il
- vy$komér | 16 - ¢tyrnasobny ukazatel motoru
- zatackomér | 17 - Ctyrndasobny ukazatel palivoméru
- smérovy setrvaénik (ukazatel HSI) 18 - variometr Il
- variometr | 19 - ukazatel CHT/EGT
- ukazatel radiokompasu 20 - akcelerometr
- hodiny 21 - VA metr
- ukazatel VOR/ILS 22 - VA metr (alternativni umisténi)
- ukazatel DME 23 - blok avioniky
- otdckomér 24 - pocitadlo motohodin
- tlakomér plnéni motoru
- rychlomér Il
Obr. 7-4A Priklad provedeni pristrojovych desek do v.¢. 0791 véetné
POZNAMKA :

PoloZzky popsané v seznamu tu€né jsou pfistroje dodavané v zakladnim provedeni.
Otvory pro neosazené pfistroje jsou na pfistrojové desce letounu zakryty zaslepkami.

Skute€né znazornéni pfistrojové desky s ohledem na skute¢né vybaveni konkrétniho letounu je
uvedeno v Kapitole 9 — DODATKY.

REVIZE ¢. 3
Schvaleno EASA 25.2.2017



ZLIN AIRCRAFT a.s. Kapitola 7
Letova prirucka Z 242 L Popis a provoz letounu a jeho soustav
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1A - primarni letovy displej (PFD) 11 - akcelerometr

1B - multifunkéni letovy displej (MFD) 12 - VA metr

2  -rychlomérl 13 - otackomér

3  -vyskomérl 14 - tlakomér plnéni motoru

4 - zataCkomeér | 15 - pocitadlo motohodin

5 - étyfnasobny ukazatel motoru 16 - oviladaci panel ELT

6 - smeérovy setrvacnik (ukazatel HSI) 17 - blok avioniky

7  -variometr |

8 - étyrnasobny ukazatel palivoméru

9 - ukazatel CHT/EGT

10 - hodiny
Obr. 7-4B Priklad provedeni pristrojovych desek od v.¢. 0792 véetné
POZNAMKA :
Polozky popsané v seznamu tuéné jsou pfistroje dodavané v zakladnim provedeni.
Otvory pro neosazené pfistroje jsou na pristrojové desce letounu zakryty zaslepkami.
Skute€né znazornéni pfistrojové desky s ohledem na skute¢né vybaveni konkrétniho letounu je
uvedeno v Kapitole 9 — DODATKY.
REVIZE ¢. 3

~
]
©

25.2.2017 Schvaleno EASA



Kapitola 7
Popis a provoz letounu a jeho soustav

ZLIN AIRCRAFT a.s.

Letova prirucka Z 242 L

7.7.3

Tablo svételné signalizace

V horni €asti palubni desky je umisténo tablo svételné signalizace. Nad tablem svételné
signalizace je umisténo sklopné stinitko, kterym Ize v pfipadé potfeby sniZit intenzitu svitivosti
tabla (pfi no¢nim provozu).

1) (Zluta)

L FUEL
LOW LEVEL

2) (Zluta)

R FUEL
LOW LEVEL

3) (Zluta)
GENERATOR

(4) (Zluta)

EXT. POWER
SOURCE

(5) (Cervena)

OIL PRESS
LOSS

(6) (Zluta)

STALL. WARN.
FAILURE

(7) (zelena)

PITOT
HEATING

(8) (zelend)

STATIC
HEATING

POZNAMKY:

(6) (bila)

STALL. WARN.
INACTIVE

7) (bila)

PITOT
TEST

@) (bila)

STATIC
TEST

(@] ¢ (@] ¢

(@]}

L FUEL LOW LEVEL (L NIZKA UROVEN PALIVA) - min. zGstatek paliva v levé nadrzi
R FUEL LOW LEVEL (P NIZKA UROVEN PALIVA) - min. zistatek paliva v pravé nadrzi
GENERATOR (GENERATOR) - generator (pokles napéti v elektrické siti pod 26,2 V).
EXT. POWER SOURCE (VNEJSIi ZDROJ) - vnéjsi zdroj elektrické energie.

?u_ PRE)SS LOSS (POKLES TLAKU OLEJE) - pokles tlaku oleje pod 172 kPa

25 p.s.i.).

STALL. WARN. FAILURE (SIGN. PADU MIMO FUNKCI (od v.&. 0651 do v.&. 0740)
nebo STALL. WARN. INACTIVE (SIGN. PADU MIMO FUNKCI) (od v.&. 0741 a vy3)
- mikrospinagem ovladanym stla¢enim pravé podvozkové nohy je rozpojen obvod
varovani padové rychlosti

PITOT TEST (TEST PITOT) (od v.€. 0651 do v.€. 0689) nebo
PITOT HEATING (VYTAPENI PITOT) (od v.€. 0691 a vys) - vytapéni Pitotovy hubice
a sondy padové rychlosti

STATIC TEST (TEST STATIK) (od v.&. 0651 do v.&. 0689) nebo
STATIC HEATING (VYTAPENI STATIK) (od v.&. 0691 a vy8) - vytapéni sond
statického tlaku

Obr. 7-5 Tablo svételné signalizace

REVIZE €. 3
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ZLIN AIRCRAFT a.s. Kapitola 7
Letova prirucka Z 242 L Popis a provoz letounu a jeho soustav

7.7.4 Popis spinact

a)  Na stfednim pfistrojovém panelu je umistén "HLAVNI VYPINAC", ktery vypina vSechny
okruhy v€etné nouzoveho zdroje elektrické energie, s vyjimkou osvétleni kabiny a
zapalovani.

b) Na stfednim pfistrojovém panelu mezi sedadly se nachazi blok usekovych spinacu:
"PRIST. SVETL." - zapina a vypina pfistavaci svétlomet
"POJiZD. SVETL." - zapina a vypina pojizdéci svétlomet
"MAJAK" - zapina a vypina protisrazkovy majak a pfisvétlovaci svitilnu -

(pro letouny do v.¢. 0813 véetné a od v.¢. 0814 pouze na prani)

"PRISVETL." - zapina a vypina pfisvétlovaci svitilnu -

(pro letouny od v.¢. 0814 véetné)

"POLOH. SVETL." - zapind a vypina polohova svétla

"OSVETL." - zapina a vypina osvétleni pfistrojl a stitk(

"ZABLESK. SVETLA" - zapina a vypina zableskova svétla (jsou-li namontovana)

"VNEJSi ZDROJ" - pfipojuje nebo odpojuje palubni sit letounu od vnéjSiho zdroje

"BATERIE" - pfipojuje nebo odpojuje baterii k siti

"GENERATOR" - pfipojuje nebo odpojuje alternator k siti

"PAL. CERP." - zapina a vypina elektrické palivové Cerpadlo

"MOTOR. PRISTR." -  zapina a vypina palivoméry, &tyfnasobny ukazatel (tlak paliva a
oleje, teplota oleje, spotfeboméru paliva) a pocitadlo motohodin
(je-li instalovano)

"LETOVE PRISTR."-  zapina a vypina umély(é) horizont(y), zatadkomér(y),
smérovy(é) setrvacnik(y), kontrolu signalizace tabla, signalizaci
padové rychlosti, kontrolu signalizace rozpojeni obvodu
varovani padové rychlosti a signalizaci minimalniho tlaku oleje.

"VYTAPENI PITOT"-  zapina a vypina vyhfivani sondy celkového tlaku a sondy
varovani padové rychlosti

"VYTAPENI STATIK" -  zapina a vypina vyhfivani sond statického tlaku

c) Na stfednim pFistrojovém panelu se nachazeji spinae "COM/NAV 1" a
"COM/NAYV 2" (je-li instalovan), které zapinaji a vypinaji radiokomunikacni a navigacni
vybaveni.

d) Na pravé palubni desce se nachazeji pomocné spinace "NOUZOVY SPINAC COM 1" a
"NOUZOVY SPINAC ADF/NAV" (jsou-li instalovany), které v pfipadé poruchy ovladaci
skrifiky umozniuji zapnout ovladani radiostanice 1 a zapnout odposlech signalt ADF a
NAV 1.

POZNAMKA:

Smysl zapinani spinacu je nasledujici:
ZAPNUTO - poloha packy dopfedu nebo nahoru; VYPNUTO - poloha packy dozadu nebo dolu.

UPOZORNEN:I :

NIKDY NEZAPINEJTE NEBO NEVYPINEJTE SPINACE, POKUD NEZNATE PRESNE JEJICH
FUNKCI.
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7.11 OVLADANI NA ZEMI

PFi manipulaci na zemi pozemnim personalem se pouziva fidici oj, nasazena na osu pfidového
kola. Maximalni uhel nato¢eni pfidového kola je 38° na obé strany od osy letounu.

7.13  VZTLAKOVE KLAPKY

Vztlakové klapky jsou Steérbinové, celokovove, oviadaneé mechanicky pomoci paky umisténé mezi
sedadly. Vztlakové klapky maiji 3 aretované polohy: ZAVRENO (0°), VZLET (14°), PRISTANI (37°).
Aretace se ovlada tladitkem na pace. Klapky se vysunuji pfi pohybu paky smérem nahoru.

UPOZORNENI:

NESTOUPEJTE NA VZTLAKOVE KLAPKY - HROZi NEBEZPECiI POSKOZENI. PRI
VYSTUPOVANI NEBO NASTUPOVANI CESTUJICICH NEBO PILOTU OTEVRETE KLAPKY DO
POLOHY VZLET - PRI NAHODNEM STOUPNUTI NA KLAPKU JE SNiZENO NEBEZPECI
JEJIHO POSKOZENI

(v poloze VZLET a PRISTANI je klapka aretovana pouze ve smyslu zavieno).

Obr. 7-6 Schéma oviadani vztlakovych klapek
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7.15 PRISTAVACI ZARIZENi

Pristavaci zafizeni tvofi pevny tfikolovy podvozek sestavajici z hlavniho a pfidového podvozku.
Hlavni podvozek tvofi ploché ocelové pruziny, uchycené na nosniku centroplanu.

Pridovy podvozek je uchycen pomoci vzpér k prvni pfepazce kostry trupu a je vybaven
hydropneumatickym tlumi¢em a tlumiéem bocénich kmitu.

Kola hlavniho podvozku jsou vyrobeny z lehké hlinikové slitiny a jsou vybaveny hydraulickymi
diskovymi brzdami.

Pridové kolo je nebrzdéné.

7.17 ZAVAZADLOVE PROSTORY

Zavazadlovy prostor (odkladaci plocha v kabiné) je umistén za hlavovymi opérkami pilotnich
sedadel a je pfistupny z kabiny letounu. Podlaha zavazadlového prostoru je opatfena popruhy a
siti pro upevnéni zavazadel.

UPOZORNENI:
ZAVAZADLA MUSI BYT VZDY ZAJISTENA PROTI POSUNUTI POMOCI POPRUHU.

7.19 SEDADLA, BEZPECNOSTNi PASY A RAMENNi POPRUHY

a) Sedadla:
Pilotni sedadla jsou v podélném sméru stavitelna do péti poloh, ve kterych jsou
automaticky aretovana. Paka sefizeni polohy sedadla je umisténa pod predni ¢asti
sedadla. Pohybem paky nahoru se sedadlo uvolni pro pfestavéni.

b) Bezpeénostni pasy:
Obé sedadla jsou vybavena pétibodovymi upinacimi bezpe&nostnimi postroji, které se
skladaji z bfiSnich popruhu, dvou ramennich popruhd, rozkrokového popruhu a zamku
bezpecénostniho postroje ,,A*.
Zamek bezpecnostniho postroje ,,A“ se ovlada oto€nou kulisou na pfedni sténé zamku,
kterou Ize nastavit do tfi poloh:

1) Poloha ,LOCKED* (UZAMCENO), zelena te¢ka
- zapadky upinacich popruht jsou uzamceny
2) Poloha ,DON* (VKLADANI), Zluta tecka
- poloha pro vkladani zapadek do zamku

3) Poloha ,RELEASE" (OTEVRENO)
- poloha pro uvolnéni zapadek

REVIZE ¢&. 3
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Postup pro pouziti bezpecénostnich postroju:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

Posadte se pohodiné na sedadlo, srovnejte si upinaci popruhy tak, aby nebyly
pfekroucené.

Otoé&nou kulisu zamku ,,A“ nastavte do polohy ,DON* (VKLADANI)
Zapadky volnych konct popruhtl zapnéte do télesa zamku.

Otoénou kulisu zamku ,,A“ nastavte do polohy ,LOCKED* (UZAMCENO)
Zkraceni délek popruh(l provedte tahem za volné konce popruh.

PFi rozepnuti upinacich pasu pootocte kulisu zamku ,,A“ do polohy ,RELEASE"
(OTEVRENO), v této poloze dojde k uvolnéni vSech ti zapadek. Kulisa se po
uvolnéni vrati silou pruziny do polohy ,DON“ (VKLADANI)

c) Hlavové opérky
Pilotni sedadla jsou vybavena hlavovymi opérkami, které jsou vySkové prestavitelné do

péti poloh. Jednotlivé polohy jsou pruzné aretovany. Pfestavovani poloh opérek se
provadi tlakem nebo tahem ve smyslu nastaveni opérky.

rukojet sefizeni
polohy sedadla

Obr. 7-7 Sestava sedadla s bezpecnostnim postrojem a detailem zamku
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7.21

DVERE, OKNA A VYCHODY

Letoun je vybaven krytem kabiny, ktery se otevira posouvanim dopfedu a mé zafizeni pro
nouzovy odhoz. Zajisténi krytu kabiny v oteviené poloze se na zemi ovlada packou aretace na
levé strané krytu kabiny. Zavirani krytu kabiny se ovlada pakou umisténou na horni strané krytu
kabiny. V zaviené poloze sméfuje paka zavirani dozadu. Otevieni kabiny se dosahne otocenim
paky o 180° dopfedu a odsunutim krytu kabiny. Pfi parkovani letounu je mozno kryt kabiny
uzamknout zamkem.

Nouzovy odhoz krytu kabiny:

Paka nouzového odhozu krytu kabiny je umisténa na levé i pravé strané kabiny, ma ¢ervenou
barvu a je zajisténa plombou. Pomoci paky nouzového odhozu krytu kabiny je ovladan lankovy
mechanismus, ktery odjiStuje koliky spojujici ram kabiny s rolnic¢kami ve vodicich litach na
trupu. Lankovy mechanismus neovlada otevirani zamku krytu kabiny!

2
1 - posuvny kryt 1 - paka nouzového odhozu krytu kabiny
2 - zaskleni kabiny 2 - zavésy krytu kabiny
3 - vétraci okénka 3 - klika se zamkem pro otevirani krytu kabiny

4 - zastavba havarijniho kladivka (viz bod 7.65)

Obr. 7-8 Schéma posuvného krytu kabiny se systémem nouzového odhozu
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7.23 BLOKOVANI RIiZENi

Rucéni fizeni je mozno pfi parkovani letounu uzamknout pomoci Cervené zapadky, ktera je
umisténa pod levou pfistrojovou deskou bliZ ke stfednimu panelu. Pilot je 0 uzam¢&eni ru€niho
fizeni informovan:

a) nepfirozenou polohou ruéniho fizeni (Fidici paky jsou v poloze potlaceno a vpravo)

b)  vystraznym &titkem "VAROVANI - RIZENi UZAMCENQ?", ktery se objevi po uzamé&eni
fizeni.

Obr. 7-9 Systém uzamykani ru¢niho fizeni
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7.25 MOTOR

Motor TEXTRON LYCOMING AEIO-360-A1B6 je pistovy, ¢tyfdoby, vzduchem chlazeny, plochy,
pravotocivy ¢tyfvalec s max. trvalym vykonem 200 HP (149 kW) pfi 2700 ot/min. Motor nema
reduktor a neni pfeplfiovan (nema kompresor).

7.25.1 Popis ovladani motoru a vrtule

Jednotlivé ovladage motoru jsou umistény na stfednim panelu pod pfistrojovou deskou. Pohyb
od ovladacdu k jednotlivym agregatiim je pfenasen ohebnymi tahly viz Obr. 7-10a nebo
Obr. 7-10b.

a) Pripust vykon motoru - ¢ernou rukojeti pfipusti se ovlada vykon motoru.
ZatlaCovanim se zvySuje, vytahovanim snizuje. Tuhost
chodu ovladani pfipusti Ize upravit dotazenim nebo
povolenim matice na tahlu pfipusti.

Pro akrobacii se pouziva levy ovlada¢ pfipusti.

b) Nastaveni otacky vrtule - modrou rukojeti se ovlada nastaveni otacek vrtule.
ZatlaGovanim se otacky zvysuji (maly uhel),
vytahovanim snizuji (velky uhel). Rukojet je aretovana
v poloze bilé rysky vpravo. Pro zménu nastaveni
otacek vrtule se rukojet-ovlada¢ odaretuje pooto€enim
0 90° proti smyslu ota€eni hodinovych ruci¢ek a poté
se zatlac¢ovanim nebo vytahovanim nastavi pfislusné
otacky. Po uvolnéni rukojeti-ovladace se tato vrati do
aretované polohy, torzni pruznosti ohebného tahla.
Pro nastaveni cestovniho reZimu (2450 ot/min.) je v
tahle ovladani vrtule zapich, do kterého zapada
pruZina. Tento mechanismus umozriuje pilotu rychle a
bez potizi volit asto pouzivany cestovni rezim.

C) Bohatost smési - ¢ervenou rukojeti se ovlada bohatost smési.
Zatlacovanim se smeés obohacuje, vytahovanim
ochuzuje. Uplnym povytaZenim (v posledni fazi
ochuzovani) se uzavira pfrivod paliva do motoru!

d) Chlazeni motoru - u letounu do v.€. 0689 vCetné jsou letouny vybaveny
klapkou chlazeni motoru.

Zatlatovanim €erné rukojeti se klapka chlazeni
uzavira, vytahovanim se klapka chlazeni otevira.
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1 - ovladac€ klapky chlazeni
motoru

2 - ovlada€ smési

3 - ovladag vrtule

4 - ovladac pfipusti

5 - ovladag¢ pfipusti levy

Obr. 7-10a Schéma ovladani motoru, vrtule, pripusti, smési a klapky chlazeni motoru
pro letouny do v.¢. 0689 véetné

2 - ovlada€ smési

3 - ovladac¢ vrtule

4 - ovladac¢ pfipusti

5 - ovladag pfipusti levy

Obr. 7-10b Schéma oviadani motoru, vrtule, pFipusti, smési pro letouny od v.¢. 0691 véetné
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7.25.2

Normalni let

Let na zadech

Olejovy systém

Olejovou nadrz tvofi motorova skiif (1). MnoZstvi oleje v motorové skiini je mozno kontrolovat
olejovou mérkou (16) - max. plnéni je 7,6 litrd (8 quart).

Olej je dopravovan ¢erpadlem (15) pres plnopritokovy olejovy filtr (4) k mazanym mistiim
motoru. Pfi dosazeni teploty oleje asi 85°C termostaticky ventil (13) uzavira pfimy pratok oleje
filtrem a olej zacina protékat chladi¢em oleje (5) a pres filtr se vraci do motoru. Tlak oleje je
fizen redukénim ventilem (2). Skfin motoru je odvétrana pres separator oleje (7) do atmosféry,
olej ze separatoru se vraci hadici do motoru.

Na Obr. 7-11 je také znazornéno méfeni tlaku oleje pomoci vysilace tlaku oleje (9), signalizace
min. tlaku oleje pomoci spina¢e minimalniho tlaku oleje v (17) a méfeni teploty oleje pomoci
vysilace teploty oleje (3).

Olej Ize vypustit (odkalit) pomoci vypoustéciho (odkalovaciho) ventilu).

2 3 4 5 7 6 8

—

|
1216 1514 13

1 - motorova skfih 11 - odvzduShovaci potrubi

2 - redukeni ventil tlaku oleje 12 - olejova vana

3 - vysilag teploty oleje 13 - termostaticky ventil

4 - plnopratokovy olejovy filtr 14 - filtracni sitko

5 - chladi€ oleje 15 - olejové Cerpadlo

6 - jednosmérny klapkovy ventil 16 - vicko plniciho hrdla s mérkou
7 - separator oleje mnozZstvi oleje

8 - tlakomér oleje (Etyfnasobny ukazatel motoru) 17 - tlakovy spinac

9 - vysilag tlaku oleje 18 - tablo svételné signalizace

10 - gravitacni ventil

Obr. 7-11 Schéma olejové instalace
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7.25.3

7.25.4

Motorové pristroje

Pro kontrolu chodu motoru slouzi tyto pfistroje:

Tlak oleje: se odebira ze zadni stény motoru (nad pravym magnetem) a ma dvé vétve. Prvni
vétev je zakon&ena snimacem tlaku oleje, kde se hodnota tlaku prfevadi na elektricky signal.
Druha vétev je zakonéena spinacem minimalniho tlaku oleje (pfi poklesu tlaku oleje pod min.
hodnotu dojde k rozsviceni napisu " POKLES TLAKU OLEJE® na table svételné signalizace).

Teplota oleje: se méfi odporovym snimacem, ktery je umistén v adaptéru olejového filtru.

Tlak paliva: se odebira z télesa injektoru (vstfikovaciho ¢erpadla motoru) a pfes snimac tlaku se
pfevadi na elektricky signal.

Okamzita spotfeba paliva: je méFfena nepiimo, sniman je tlak ve vstfikovaci soustavé motoru.

Termoelektricky snimag¢ teploty hlav valcu: je umistén v hlavé pravého zadniho valce.

Termoelektricky snimag teploty vyfukovych plynl (EGT): je umistén ve vyfukovém potrubi
pravého zadniho valce.

Otackomér: je mechanicky a je pohanén flexibilnim hfidelem, vyvedenym ze zadni stény motoru.

Tlakomér pinéni motoru: Hodnota podtlaku v sacim potrubi je odebirana od prvniho valce
vpravo.

POZNAMKA:

Indikace hodnot teploty oleje, tlaku oleje, tlaku paliva a okamzité spotieby paliva jsou sdruzeny
sdruzené do Ctyfnasobného ukazatele.

Systém startovani a zapalovani

Systém zapalovani se sklada ze dvou magnet, stinénych vysokonapétovych kabelt a
zapalovacich svi¢ek. Magneta jsou umisténa na zadni sténé motoru. Pofadi zapalovani
jednotlivych valcl je 1-3-4-2.

Pro usnadnéni spousténi motoru je levé magneto vybaveno odtrhovou spojkou.
Motor je vybaven elektrickym startérem.

Pouziti prepinace zapalovani:

jednotlivé polohy pfepinade zapalovani maji nasledujici vyznam:

"VYP." (“OFF*) - zapalovani vypnuto

"L" (“L") - zapnuto pouze levé magneto

"P" (“R") - zapnuto pouze pravé magneto

"OBE" (“BOTH") - zapnuta ob& magneta zapalovani

"START" (“START") - zapnuta obé magneta zapalovani a startér protaci motorem

Po uvolnéni vrati pruZina prepina& do polohy ,OBE" (“BOTH").
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7.25.5 Systém sani a chlazeni motoru
Chladici vzduch k valcim motoru, chladici oleje (je umistén na pravé zadni ¢asti vnitfnich
motorovych krytll) a agregatiim je pfivadén otvory v pfedni ¢asti motorovych kryta.
Ze zadni ¢asti vnitfnich krytl se pfivadi chladici vzduch k palivovému ¢erpadlu na motoru (5),
regulatoru napéti (6) a elektrickému palivovému Cerpadlu (7).
PFi nizkych teplotach vnéjSiho vzduchu Ize zvysit nizké teploty oleje, nebo hlav valci montazi
clon do vstupnich otvora chladiciho vzduchu v masce motorovych krytd.
Ve spodni ¢asti motorovych krytl je otvor, kterym se pres filtr sani pfivadi vzduch do motoru.
Z prostoru filtru se odebira vzduch ke chlazeni alternatoru (9).
1 2
\ A
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1 - vzduch ke chlazeni valct motoru
2 - vzduch k olejovému chladici
3 - vzduchovy filtr
4 - vzduch nasavany do motoru
5 - chlazeni palivového Cerpadla motoru
6 - chlazeni regulatoru napéti
7 - chlazeni elektrického palivového Cerpadla
8 - chlazeni palivoveho filtru
9 - chlazeni alternatoru
10 - vstup vzduchu do filtru
11 - sekundarni pfivod vzduchu
12 - chlazeni agregatd motoru
13 - klapka chlazeni motoru - do v.¢. 0689 v&etné.
Obr. 7-12 Schéma systému chlazeni a sani motoru
REVIZE ¢. 3

25.2.2017

Schvaleno EASA



Kapitola 7 ZLIN AIRCRAFT a.s.
Popis a provoz letounu a jeho soustav Letova prirucka Z 242 L

7.25.6

7.25.7

7.25.8

7.27

Systém vstrikovani paliva

Motor je vybaven systémem vstfikovani paliva BENDIX RSA - 5AD1 s ru¢nim ovladanim smési
a dorazem zastaveni motoru. Z injektoru (vstfikovaciho ¢erpadla) (22) je palivo vedeno do
rozdélovace paliva (21), odkud je palivo vedeno ke vstfikovacim tryskam (20) jednotlivych valcd.
Zde je palivo vstfikovano do prostoru sacich ventili motoru.

Schéma systému vstfikovani paliva je znazornéno na obr. €. 7-13.

Vyfukova soustava

Vyfukové plyny jsou vedeny od valct zaropevnym potrubim do tlumiée hluku, na jehoz vnéjSim
plasti je vyménik tepla. Ve vyméniku tepla se ohfiva vzduch pro vytapéni kabiny. Z tlumice hluku
se odvadi vyfukové plyny pod letoun do volné atmosféry.

Vyfukova soustava a vytapéni kabiny je zndzornéna na obr. &. 7-16.

Provoz nového motoru - doporuceni vyrobce

Pfi zastavbé nového motoru, motoru po generalni opravé nebo motoru po vyméné jednoho nebo
vice valcu, by mél byt béhem letu pouzivan cestovni vykon v rozmezi 65% a 75% az do
dosazeni 50 provoznich hodin, nebo do ustaleni spotfeby oleje.

U vSech novych, nebo nové opravenych motord, je nutno po prvnich 25 hodinach provozu
provést 50-ti hodinovou prohlidku motoru v€etné vypusténi oleje a jeho vymény.

Pro prvnich 50 hodin provozu se pouZiva pouze mineralni letecky olej.

POZNAMKA:

VRTULE

Vrtule MTV-9-B-C/C-188-18 nebo vrtule HARTZELL HC-C3YR-4BF/FC 6890 je ffilista
hydraulicky stavitelna vrtule.

Prestavovani listl vrtule zajiStuje regulator, ktery udrzuje nastavené otacky vrtule nezavisle na
rychlosti letounu a vykonu motoru.

Rozsah pfestaveni omezuji mechanické dorazy malého a velkého uhlu listd vrtule. Pfi poklesu
tlaku oleje v regulatoru se listy vrtule automaticky pfestavi na velky uhel. Tlak oleje v regulatoru
pusobi v jednom smyslu na maly Uhel listl vrtule a na velky Uhel listl vrtule (pfi otaCeni vrtule)
pfestavuji odstfedivou silou protizavaZzi na listech.

Ovladani vrtule pomoci ovladace je uvedeno v ¢lanku 7.25.1(b).
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7.29 PALIVOVA SOUSTAVA
Palivové nadrze jsou umistény v kfidlech - hlavni nadrze (2) o celkovém obsahu 2x60 | (2x16
US.gal) jsou ve stfedni nabézné ¢asti kfidel, vnéjsi nadrze (19) o celkovém obsahu 2x55 |
(2x14,5 US.gal) | jsou u konct kfidel pfed okrajovymi oblouky.
Kazda palivova nadrZz ma v nejnizSim misté odkalovaci ventil pro odkalovani a pro vypousténi
paliva z jednotlivych nadrzi. K odkalovani palivové soustavy a k centralnimu vypousténi paliva z
této soustavy slouzi ventil (13), umistény na spodni strané trupu.
V nejvy88im misté hlavnich palivovych nadrzi jsou kulickové odvzdusiovaci ventily (18), které
jsou potrubim propojeny s vnéjSimi nadrzemi. Odvzdusnéni palivové soustavy v levém a pravém
kfidle je propojeno potrubim, dva vyvody odvzdusnéni (14) jsou umistény na spodni strané
trupu.
Palivo z nadrzi protéka pres akrobatické komory (17) umisténé uvnitf hlavnich nadrzi pres
palivovy kohout (10) a odtud je pfes filtr (9) nasavano motorovym cerpadlem paliva (7) do
injektoru. V pfipadé, Ze je zapnuto elektrické palivové Cerpadlo (5), uzavie obtokovy ventil (4),
umistény za CistiCem, pfimou trasu paliva z Cistic¢e do motorového Cerpadla (7) a otevfe cestu z
CistiCe pFes elektrické palivové ¢erpadlo (5) do motorového Cerpadla (7).
Elektrické palivové ¢erpadlo (5) je pfipevnéno na kostfe trupu ve stfedni ¢asti pod podlahou a
slouzi k zaplaveni palivové soustavy palivem pfi spousténi motoru. Pfi poruse palivového
Cerpadla (7) motoru je mozno nouzové pouzit elektrické palivové €erpadlo (5) k dokonc&eni letu.
Ventil (13) slouzi k odkalovani palivové soustavy a k vypousténi paliva z palivové soustavy. K
prepinani odbéru paliva slouzi palivovy kohout (10). Ovladaci rukojet kohoutu pro pfepinani
odbéru paliva je umisténa na panelu mezi pilotnimi sedadly.
Ctyfnasobny ukazatel palivoméru (12) na pfistrojové desce je pfipojen el. vodici k plovakovym
zafizenim (3, 3) v jednotlivych palivovych nadrzich. Zbytek paliva v levé a pravé nadrzi je
signalizovan na table svételné signalizace (25).
Schéma palivové soustavy je znazornéno na obr. €. 7-13.
Ovladani palivového kohoutu:
Otacenim kohoutu Ize volit odbér paliva z jednotlivych skupin nadrzi.
L - nadrze v levém kfidle
L+P - nadrze v obou kfidlech
P - nadrze v pravém kfidle
ZAV. - palivo zavieno
POZNAMKA :
Do polohy ,ZAV* Ize kohout pfepnout pouze po pfedchozim povytazeni ovladaci rukojeti.
POZNAMKA:
Palivova soustava umozniuje provadét akrobacii a lety na zadech (pouze v kategorii zpUsobilosti
AKROBATICKE (A) a CVICNE (U).
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1 - uzaveér palivové nadrze
2 - hlavni palivova nadrz
3.- plovakové zafizeni

3 - plovakové zafizeni (pro letouny od v.¢.

0741 vCetné)
4 - palivovy obtokovy ventil
5 - elektrické palivové Cerpadlo
6 - vysilag tlaku paliva
7 - palivové Cerpadlo motoru
8 - vysila€ spotfeboméru
9 - palivovy filtr
10 - palivovy kohout
11 - ¢tyfnasobny ukazatel (tlak oleje,
teplota oleje, tlak paliva, spotfeba
paliva)
12 - &tyfnasobny palivomér
13 - vypoustéci ventil

14 - vystup odvzdusnéni

15 - jednosmeérny klapkovy ventil

16 - pohybliva hadice

17 - akrobatickd komora

18 - kuli¢kovy odvzdusniovaci ventil

19 - vnéjSi palivova nadrz

20 - tryska

21 - rozdélovac paliva

22 - vstfikovaci Cerpadlo

23 - sitko odbéru paliva

24 - odkalovaci ventily

25 - signaliza¢ni tablo: L zbytek paliva
R zbytek paliva

26 - vstup do akrobatické komory

@ - odkalovaci ventily

Obr. 7-13 Schéma palivové soustavy
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7.33

BRZDOVA SOUSTAVA

Letoun je vybaveny hydraulickymi diskovymi brzdami s kovokeramickym oblozenim. Brzdy maji
mechanismus pro automatické vymezovani vile.

Brzdy se ovladaji samostatné pomoci Slapek brzd umisténych na pedalech smérového Fizeni.

Pro kratkodobé stani je mozno letoun zabrzdit pomoci parkovaci brzdy, ktera ovlada obé brzdy
soucasné.

POZNAMKA:

POKYNY PRO OBSLUHU PARKOVACI BRZDY

a)  ZABRZDENI (1) Brzdové pedaly soutasné -PLNE SESLAPNOUT
(2) Ovlada¢ parkovaci brzdy -TAHEM ZAPNOUT
(3) Brzdové pedaly soucasné -KONTROLA: SESLAPNOUT

b) ODBRZDENI (1) Ovladag parkovaci brzdy -OTOCEvNiIV! DOLEVA O 90° A
ZATLACENIM VYPNOUT

(2) Brzdové pedaly soudasné -2x PLNE SESLAPNOUT

POZNAMKA:

Parkovaci brzdu nelze ovladat pomoci brzdovych pedall z pravého pilotniho sedadla.

UPOZORNEN:I:

NESESLAPUJTE BRZDOVE PEDALY Z PRAVEHO PILOTNIHO SEDADLA, JE-LI POUZITA
PARKOVACIi BRZDA. MUZE DOJIT K POSKOZENi ARETACNIHO MECHANISMU
PARKOVACI BRZDY.

Obr. 7-14 Schéma brzdové soustavy
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7.35

7.37

RIZENi PRI POJiZDENI

PFi pojizdéni se letoun ovlada pedaly nozniho Fizeni. Pohyb pedalll nozniho fizeni pfes lanovou
soustavu nataci pfidovy podvozek, maximalni vychyleni je 15°.

V zataCkach o malém poloméru se pouziva plné vychyleni smérového fizeni spolu s pfibrzdénim
vnitfniho kola. V tomto pfipadé, pruziny zafazené do lanového soustavy/systému nozniho Fizeni,
umoziuji maximalni vychyleni pfidového podvozku na 38°.

ELEKTRICKA SOUSTAVA

Elektricka soustava je jednovodi¢ova (+ pdl), zemnici vodi¢ tvofi kovova kostra letounu (- pol).
Stejnosmeérna sit o jmenovitém napéti 28 V je napajena alternatorem pohanénym motorem.
Alternator je schopen dodavat proud 60 A.

Pomocnym zdrojem el. energie je akumulatorova baterie umisténa v bateriovém prostoru
v trupu. Je pfistupna po otevfeni dvifek na pravé strané trupu.

Nouzovy zdroj el. proudu, slozeny ze dvou baterii je umistén v zavazadlovém prostoru. Napaji
zatackomeér(y) a prisvétlovaci svitilnu pfi Gplném vypadku el. soustavy letounu, napf. pfi
souCasném selhani alternatoru a akumulatorové baterie a pfi ruénim nebo automatickém
vypnuti okruhu letovych pfistroji spinaéem "LETOVE PRISTROJE". V takovém ptipadé se
nouzovy zdroj automaticky zapne, takze zatackomeér(y) a pfisvétlovaci svitilna zlistavaji bez
preruseni v ¢innosti. Soucasné se rozsviti zelené kontrolni svétlo u indikatoru zatackoméru na
pFistrojové desce (Stitek NOUZOVY ZDROJ), které signalizuje zapojeni nouzového zdroje a
spravnou funkci zatakoméru. Baterie nouzového zdroje jsou pfi provozu letounu dobijeny ze
sité.

Elektricka soustava sestava z jednotlivych elektrickych okruha, které se pfipojuji k hlavni
sbérnici pfes pfisluSné usekové spinace, které sou€asné funguji jako jistiCe.

Elektricka schémata téchto okruhil jsou detailné vyobrazena v Navodu pro Udrzbu Z 242 L, ¢ast I.

Hlavni vypina¢ ovlada vsechny okruhy mimo zapalovani a osvétleni kabiny. Okruh zapalovani
(magneta) je ovladan pfepinaem magnet.
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Obr. 7-15 ZjednodusSené schéma elektrické soustavy

7.37.1 Voltampérmetr

HLAVNI
VYPINAC

Voltampérmetr je sdruzeny pfistroj, ktery ukazuje velikost napéti a proudu v elektrické siti

letounu.

1) leva ruciCka ukazuje hodnotu napéti (rozsah 0 az 40 V).

2) prava ruc€icka ukazuje hodnotu proudu:
a) (+) dobijeni baterie - rozsah 0 az 20 A (ukazuje dol od nuly)
b) (-) odbér z baterie - rozsah 0 az 60 A (ukazuje nahoru od nuly).
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7.37.2

Ochrana elektrickych obvodu

Spinace umisténé na panelu mezi pilotnimi sedadly a spinaée COM/NAV 1 a COM/NAV 2
funguiji zaroven jako automatickeé jistice. V pfipadé pretizeni obvodu dojde k automatickému
vypnuti - toto vypnuti je indikovano polohou packy spinace - VYPNUTO. Kazdy spinac-jisti€ je
oznacen Stitkem s ozna¢enim okruhu, ktery jisti. Odtud jsou napajeny bud pfimo, nebo pres
samostatné jistici prvky jednotlivé elektrické spotfebice letounu.

Tyto jistici prvky, tavné pojistky nebo jistiCe, jsou umistény na panelu pod pfistrojovou deskou.
Kazdy jisti¢ je oznaCen Stitkem, s oznagenim spotfebiCe, ktery je danym jistiCem jistén. Kazdé
pouzdro s tavnou pojistkou je oznaceno Stitkem s oznacenim spotfebice, ktery je danou tavnou
pojistkou jistén a proudovou hodnotou pfislusné tavné pojistky.

Postup sepnuti jistie (jsou-li instalovany)

Odpojeni spotfebice jisticem je signalizovano bilym prouzkem na télese tlacitka jistice,
viditelnym pouze v pfipadé, Ze jisti€ je ve vypnutém stavu. Napajeni spotiebice se obnovuje
stladenim tladitka jistic¢e do sepnutého stavu.

Postup vymény poijistky (jsou-li instalovany):

Zatlacte na kryt pojistky a pooto€enim proti smyslu otaceni hodinovych rucicek kryt vyjméte. Je-li
pojistka pfepalena, vyménte ji. Kryt s novou pojistkou vlozte do télesa drzaku pojistky, zatlacte a
pootocenim ve smyslu otaceni hodinovych rucicek kryt zajistéte.

UPOZORNEN:I:

PRI VYMENE DAVEJTE POZOR NA SPRAVNOU PROUDOVOU HODNOTU POJISTKY (JE
VYRAZENA NA JEDNOM KOVOVEM KONCI POJISTKY).

POZNAMKA:

Néhradni tavné pojistky jsou uloZzeny s ozna¢enim hodnoty v pilotni kabiné v kapse na boku
kabiny.

REVIZE ¢. 3
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7.37.3

Vyznam nazvl na Stitku u tavnych pojistek:

COM 1, COM 2

NAV

ADF
XPDR
MKR
DME
GPS
PALIVO L
PALIVO P
GIC

ELT
AUDIO
STARTER
TABLO
VA METR
KONTROLA

ZATACKOM.

UM. HORIZ.

SM. SETRV.

OSV. INT.
MOT. PRIS.
SIGN. PAD.
OSV. PRIS.
OSV. STIT.
BATERIE
BUZENI
PRISVETL.
EXT.GPS
HODINY

(6,3 A)
(3,15 A)
(1A
(3,15 A)
(1A
(3,15 A)
(3,15 A)
(1A
(1A

(4 A)
(1A
(2A)
(2A)
(2A)
(2x1 A)
(1A
(1A
(1A
(1A
(1A
(2A)
(2A)
(3,15 A)
(1A
(3,15 A)
(4 A)
(1A
(3,15 A)
(1A

- radiostanice 1 a 2
- naviga¢ni vybaveni
- radiokompas
- odpovidaé
- pfijimaé pozemnich navéstidel
- dalkomér
- navigaéni systém GPS
- palivoméry levé
- palivoméry pravé
- gyroindukéni kompas
- nouzovy vysila¢ polohy
- pfepinaci skfifika
- startér
- signaliza¢ni tablo
- voltampérmetr
- kontrola signalizace
- zatdCkomér
- umély horizont
- smérovy setrvacnik
- vnitfni osvétleni
- motorové pristroje
- varovani padoveé rychlosti
- osvétleni pfistroju
- osvétleni Stitkd
- dobijeni baterie nouzového zdroje
- buzeni generatoru
- prisvétlovaci svitilna
- zasuvka napadjeni externiho GPS
- hodiny

Pouziti vnéjSiho zdroje elektrického proudu

Zasuvka pro pfipojeni vnéjsiho zdroje je na levé strané trupu.
Provedeni zasuvky znemoZiuje pfepdlovani.

UPOZORNEN:I:

POUZIVEJTE POUZE VNEJSIi ZDROJ S MAXIMALNIM JMENOVITYM NAPETIM 28V.
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Postup pfipojeni vnéjSiho zdroje:

(1)  Vné&jsi zdroj - PRIPOJIT

(2)  Spinag "VNEJSIi ZDROJ" - ZAPNOUT

(3)  Kontrolka "VNEJSi ZDROJ" o
na table svételné signalizace - KONTROLA - SVITI

Postup odpojeni vnéjSiho zdroje:

(4) Spina¢ "VNEJSI ZDROJ" - VYPNOUT

(5) Kontrolka "VNEJSi ZDROJ" o
na table svételné signalizace - KONTROLA - NESVITI

(6) Vnéjsi zdroj - ODPOJIT

7.37.4 Radiokomunikaéni a naviga¢ni vybaveni

Radiostanice a navigacni vybaveni maji na svych ovladacich panelech samostatné vypinace
OFF - ON (VYPNUTO - ZAPNUTO). V pfipadé potfeby vSak Ize najednou vypnout veskeré
radiokomunikaéni a navigacni vybaveni spinaci "COM/NAV 1" a "COM/NAV 2" (je-li instalovan).

UPOZORNEN:I:

PRED SPOUSTENIM, ZASTAVENIM MOTORU NEBO PRED ZAPOJENIM VNEJSIHO
ZDROJE A PO DOBU PRIPOJENI PALUBNI SITE NA VNEJSi ZDROJ MUSI BYT SPINACE
,COM/NAV 1", COM/NAV 2" (JE-LI INSTALOVAN), ,LETOVE PRISTR.", ,OSVETL.“ VYPNUTY
- HROZi NEBEZPECi POSKOZENi RADIOKOMUNIKACNIHO, NAVIGACNIHO A
PRISTROJOVEHO VYBAVENI NAPETOVOU SPICKOU.

7.39 OSVETLOVACIi SOUSTAVY

7.39.1 VnéjSi osvétleni

a) Polohova svétla
- zelené (na pravém okrajovém oblouku kfidla)
- ervené (na levém okrajovém oblouku kfidla)
- bilé (na vySkovém kormidle).

Polohové svétla se zapinaji spinaéem "POLOH. SVETL.".

b) Pristavaci a pojizdéci svétlomety
jsou umistény v nabézné hrané levého, pfipadné i pravého kfidla u vnéjsich palivove
nadrze.

Pristavaci svétlomet se zapina spinadem "PRIST. SVETL.".

Pojizdéci svétlomet se zapina spinadem "POJiZD. SVETL.".

REVIZE ¢&. 3
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C) Protisrazkovy majak (na prani)
je umistén na horni ¢asti smérového kormidla.

Protisrazkovy majak se zapina spinadéem "MAJAK".

d) Zableskova svétla (na pfani)
jsou umisténa na okrajovych obloucich kfidla.

Zableskova svétla se zapinaji spinatem "ZABLESK. SVETLA".

UPOZORNEN:I:

NEZAPINEJTE ZABLESKOVA SVETLA V MLZE, MRACICH NEBO OPARU, DOCHAZI K
ODRAZU SVETELNYCH PAPRSKU, KTERE MOHOU ZPUSOBIT DEZORIENTACI
NEBO ZAVRAT. ZABLESKOVA SVETLA BY NEMELA BYT POUZIVANA NA ZEMI, PRI
POJIiZDENI, VZLETU A PRISTANI.

7.39.2  Vnitini osvétleni

a) Osvétleni kabiny
Pro osvétleni kabiny slouzi stropni svitilna (je-li instalovana), umisténa na pevném krytu
kabiny. Svitilna se zapina spinacem, ktery je umistén pfimo v télese svétla. Stropni
svitilna je pfimo zapojena na palubni baterii, z toho dlivodu neni nutno pred jejim pouzitim
zapinat "HLAVNI VYPINAC" a spina¢ "BATERIE".

b) Osveétleni stitk( a pfistrojl
Osvétleni §titk(i a pFistroji se zapina spinadéem "OSVETL.". Svitivost jednotlivych sekci
pristroju Ize samostatné regulovat pomoci tfi regulatort osvétleni pfistrojl, které jsou
umistény na stfednim panelu.

c) Prisvétlovaci svitilna
Prisvétlovaci svitilna je umisténa na pohyblivém ramu kabiny. Zapina se a jeji jas se
reguluje spinatem - potenciometrem, umisténym na télese svitilny, pobliZ spinace je
tlacitko, po jehoz stladeni sviti svitiina maximalnim jasem. Pfed zapnutim pfisvétlovaci
svitiiny musi byt zapnut spina¢ "PRISVETL.". V pfipadé vypadku dodavky elektrické
energie je pfisvétlovaci svitiina napajena z nouzového zdroje el. energie.

POZNAMKA:

Svitilnu I1ze zapnout pouze, je-li kryt kabiny zavieny.
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7.43

7.43.1

VYTAPENI, VETRANI, ODMRAZOVANI A KLIMATIZACE

Vytapéni

Vnéjsi vzduch prochazi jimkou v pfedni ¢asti spodniho krytu motoru do dvou vyméniku tepla (1),
(2) na vyfukovém potrubi. Ve vyménicich se vzduch ohfiva a podle nastaveni oto¢ného
Soupatka v regulaéni komofe (4) proudi do kabiny nebo je odvadén kanalem na pozarni
prepaZce pod letoun. Soupatko je ovladano fetézem od htidele ovladade vytapéni (5)
umisténého na panelu pod pfistrojovou deskou.

Funkce vytapéni podle nastaveni ovladace vytapéni:

1. Pfi nastaveni ovladace vytapéni Sipkou vlevo k nulové znac¢ce na §titku je pfivod teplého
vzduchu do prostoru kabiny uzavien. Teply vzduch proudi do vnéjSiho ovzdusi pod
trupem letounu.

2. Otoc€enim ovladace vytapéni Sipkou nahoru se uzavira vystup teplého vzduchu do
vnéjSiho ovzdu$i a otevira se jeho pfivod na pfedni ¢ast krytu kabiny.

3. PFi oto¢eni ovladace vytapéni Sipkou vpravo se teply vzduch rozdéluje a proudi na pfedni
¢ast krytu kabiny a do prostoru pro nohy posadky.

4, Nastavenim ovladace vytapéni Sipkou doll je otevien pFivod teplého vzduchu do prostoru
pro nohy posadky, pfivod na pfedni ¢ast krytu kabiny je uzavien.

Ovladacem vytapéni (5) je mozno otacet dle potfeby dokola bez dorazt. Vhodnym nato€enim a
povytazenim ovladace Ize volit libovolnou kombinaci intenzity a rozsahu vytapéni a vétrani
pfedniho prostoru kabiny.

1 - vyménik tepla |

2 - vyménik tepla Il

3 - odvod teplého

vzduchu mimo letoun

(vytapéni zavieno)

4 - regulaéni komora

(rozdélovac)

5 - ovlada€ vytapéni

6 - vyvod teplého

vzduchu na prihledny

kryt kabiny

7 - vyvod teplého

vzduchu do prostoru

posadky

8 - odvod vyfukovych
\‘ plynu do atmosféry

9 - vstup vzduchu do

vymeéniku

Obr. 7-16 Schéma vyfukové soustavy a vytapéni kabiny
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7.43.2 Vétrani

Cerstvy vzduch vstupuje do regulaéni komory otvorem pred posuvnym krytem kabiny. Vétrani
uzavira a otevira a reguluje klapka (3), ovladana strunou od ovladace vétrani (4) na stfednim
ovladacim panelu pod pfistrojovou deskou. Klapka je uzaviena pfi poloze ovladace vétrani
vpredu. Vytahovanim ovladace vétrani smérem k pilotovi se klapkou usmérfiuje vzduch do
Zebrovatych otvor(, smérujicich na pfedni ¢ast krytu kabiny. Ru¢né stavitelnymi vzduchovymi
sprchami (6) je mozno regulovat pfivod vzduchu k obéma ¢leniim posadky.

Na pfani je mozno instalovat po stranach posuvného krytu kabiny vétraci okénka.

1 - vystup vzduchu na priihledny kryt kabiny

2 - vstup vnéjsiho vzduchu do regulaéni komory

3 - regulaéni klapka

4 - ovladac vétrani

5 - vystup vnéjSiho vzduchu k posadce

6 - nastavitelna vétraci klapka (vzduchova sprcha)

Obr. 7-17 Schéma vétrani prostoru kabiny
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7.49

7.51

7.57

TLAKOVA SOUSTAVA PITOT

Z Pitotové hubice (10) se celkovy tlak pfivadi do rychlomér(l. Pitotova hubice je umisténa na
spodni strané levého kfidla. Vedeni je vybaveno kondenzaéni nadobkou (5), ktera je umisténa na levé
strané spodni ¢asti trupu.

Pitotova hubice je vybavena elektrickym vyhfivacim téliskem.

SOUSTAVY STATICKEHO TLAKU

Staticky tlak pro barometrické pfistroje se pfivadi ze sond statického tlaku (11), které jsou
umistény na levé a pravé strané trupu pred kylovou plochou.

Vedeni je vybaveno kondenzacni nadobkou (5), ktera je umisténa na leve strané spodni €asti trupu.

Vétev vedeni statického tlaku je vybavena dvoucestnym kohoutem (12), kterym Ize v pfipadé
poruchy hlavni soustavu statického tlaku pfepnout na nahradni zdroj statického tlaku (je-li
instalovana soustava s B, C, D). Nahradni staticky tlak se pfivadi z motorového prostoru (na
protipozarni sténé) a z kabiny letounu. Regulaénim Sroubem sefizeni nahradniho zdroje
statického tlaku (16) Ize kompenzovat velikost nahradniho statického tlaku tak, aby odpovidal
statickému tlaku v hlavni vétvi (je-li instalovana soustava D) - toto nastaveni se provadi u
vyrobce pfi zaletu letounu a je po sefizeni zajisténo krytkou.

POZNAMKA:

Pfepnuti z hlavni soustavy statického tlaku na nahradni zdroj statického tlaku nezptsobuje
vyznamnou odchylku v indikaci vySkoméru a rychloméru.

SOUSTAVA SIGNALIZACE PRED PRETAZENIM NEBO PREKROCENIM KRITICKEHO
UHLU NABEHU

Rychlomér je vybaven signalizaci padové rychlosti. Princip &innosti spo&iva v porovnavani
celkového tlaku a tlaku pfivadéného ze sondy varovani padové rychlosti (9), ktera je umisténa
na spodni strané levého kfidla pobliZ nabézné hrany. Po dosaZeni kritického poméru téchto
tlakd se ozve, pfi rychlosti 0 5 - 10 knots (9 - 18 km/h) vySSi nez je padova rychlost, vystrazny
zvukovy signal.

Na zemi je elektricky obvod varovani padoveé rychlosti rozpojen. Rozpojeni obvodu zajistuje
mikrospinag, jehoz zapnuti nebo vypnuti ovlada tahlo, pfipojené k pravé podvozkové pruziné.
Je-li letoun na zemi (pruziny podvozku jsou prohnuty), je obvod rozpojen a na tablu svételné
signalizace sviti Zluty napis "SIGN. PADU MIMO FUNKCI“. Po vzletu se podvozek odlehgi a
mikrospinaé sepne obvod varovani padové rychlosti - napis "SIGN. PADU MIMO FUNKCI*
prestane svitit.

Vedeni je vybaveno kondenzacéni nadobkou (5), ktera je umisténa na levé strané spodni ¢asti trupu.

UPOZORNEN:I:

SVITi-LI ZA LETU NAPIS ,SIGN. PADU MIMO FUNKCI“ JE OBVOD VAROVANI PADOVE
RYCHLOSTI NEFUNKCNI.
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A — soustava bez alternativniho zdroje statického tlaku — pouze pro VFR lety

B — soustava s alternativnim zdrojem statického tlaku na letounech do v.¢. 0659 v€etné

C — soustava s alternativnim zdrojem statického tlaku na letounech od v.€. 0660 az 0689 v&etné
D — soustava s alternativnim zdrojem statického tlaku na letounech od v.€.0691 v¢etné

1 - vySkomér Il

2 - vy8komeér | (kddovaci vySkomer)

3 - variometr

4 - rychlomér | se signalizaci padové rychlosti

5 - kondenzaéni nadobka

6 - potrubi statického tlaku

7 - potrubi celkového tlaku

8 - potrubi signalizace padové rychlosti

9 - sonda varovani padové rychlosti — vytapéna

10 - Pitotova hubice — vytapéna

11 - sondy statického tlaku - vytapéné

12 - pfepinac alternativniho zdroje statického tlaku

13 - rychlomér Il

14 - sonda statického tlaku alternativniho zdroje statického tlaku
15 - protipozarni sténa

16 - regulacni Sroub sefizeni nahradniho zdroje statického tlaku
17 - zaslepky sond statického tlaku

18 - zaslepka sondy varovani padové rychlosti

19 - kryt Pitotovy hubice

20 - kodér vysky

Obr. 7-18 Schéma pitot-statické soustavy letounu a signalizace varovani padové rychlosti
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7.59

7.61

7.65

ODMRAZOVACI A PROTINAMRAZOVE ZARIZENI

Sondy statického tlaku, Pitotova hubice a sonda varovani padové rychlosti jsou vybaveny
elektrickymi topnymi télisky, které v pfipadé potfeby zabrariuji jejich zamrznuti.

Vytapéni sond statického tlaku se zapina spinacem "VYTAPENI STATIK". Po zapnuti se musi
na table svételné signalizace rozsvitit kontrolka "VYTAPENI STATIK" nebo ,STATIK TEST".
Vytapéni Pitotovy hubice a sondy varovani padové rychlosti se zapina spinatem "VYTAPENI
PITOT". Po zapnuti se musi na table svételné signalizace rozsvitit kontrolka “VYTAPENI PITOT"
nebo ,PITOT TEST"

UPOZORNEN:I:

NEROZSVICENi KONTROLEK " VYTAPENI STATIK" NEBO ,STATIK TEST“ NEBO
"VYTAPENI PITOT" NEBO ,PITOT TEST* SIGNALIZUJE PORUCHU VE VYHRIVANI
JEDNOTLIVYCH SOND.

LETECKE PRISTROJE

Na letounu jsou zastavény standardné schvalené letecké pfistroje (viz bod 7.7.2) nebo dle prani
zakaznika. Pak jejich popis funkce a vyznam je uveden v kapitole 9 — DODATKY.

VYBAVENIi KABINY

V kabiné letounu jsou tyto prostfedky pro pouZiti ve stavu ohrozZeni:

a) Nouzovy vysila€ polohy (na pfani zakaznika)
Nouzovy vysilag polohy je uren k identifikaci polohy po nouzovém pfistani nebo po havarii
letounu. Nouzovy vysila¢ polohy se po nehodé automaticky aktivuje; Ize jej aktivovat i
dalkovym ovladadem z kabiny letounu.
Hlavni jednotka vysilaCe je umisténa v trupu letounu a ovladaci panel je umistén na
pfistrojové desce.
Dalsi informace o pouziti nouzového vysilace polohy jsou uvedeny v Kapitole 9 —
DODATKY.

b) Nouzovy odhoz krytu kabiny
Nouzovy odhoz posuvného krytu kabiny je ur€en pro pfipad opusténi letounu padakem, po
nouzovém pfistani letounu a v jinych nouzovych pfipadech, kdy doslo k takové deformaci, ze
kryt kabiny nelze odsunout.
Popis funkce a zpUisobu nouzového odhozu kabiny je uveden v bodé 7.21 a v Kap. 3
NOUZOVE POSTUPY bodé& 3.19.3

¢) Havarijni kladivko
Havarijni kladivko je ur€eno k rozbiti skla kabiny v nouzovém pfipadé&, kdy neni mozno
pouzit nouzovy odhoz krytu kabiny. Havarijni kladivko je uchyceno v drzaku na horni ¢asti
ramu posuvného krytu kabiny. Je zakryto krytem (3) zajisténym niti o pevnosti 85 at 95 N a
plombou

d) Lékarnicka
Lékarnicka je umisténa v ramecku za pilotnimi sedadly.

e) Palubni hasici zafizeni
Palubni hasici pfistroj je ur€en k haseni pozaru v kabiné letounu. Je umistén v drzaku pod
levym pilotnim sedadlem.
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